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Berliner Wirtschaltsverkehr im Stress

Ein Urban Hub konnte die Logistikprobleme der Stadt lindern

Vou Cravning HENGSTENBERG

Staus und Lkw in zweiter Reihe - die Ver-
kehrsprobleme fiir und durch Lastwagen
nehmen zu. Das liegt am schnell wachsen-
den Onlinehandel und den vielen auszu-
liefernden Paketen, aber auch an verlin-
gerten Offnungszeiten und der zuneh-
menden Internationalisierung des Wirt-
schaftsverkehrs. Im boomenden Berlin
kommen die vielen Baustellen hinzu. Fiir
die Logistikbranche ist das eine enorme
Herausforderung.

An Liésungsideen fehlt es nicht: Wissen-
schaftler haben fiir die neuen innerstidti-
schen Herausforderungen Konzepte erar-
beitet. Besonders effektiv scheint ein ,,Ur-
ban Hub*: Zurzeit nutzen alle Logistikun-
ternehmen ihre individuelle Infrastruk-
tur fiir den Warentransport. In einem Ur-
ban Hub wiirden simtliche Hindler und
Speditionen der Stadt eine zentrale
High-Tech-Logistikimmobilie sowie ei-
nen gemeinsamen Lieferwagen-Fuhrpark
nutzen, um die Warenlieferungen effek-
tiv zu biindeln. Zusiitzlich kénnten um-
weltfreundliche, gerduscharme Elektro-
Lieferwagen durch Nachtfahrten den tiig-

Mehr Lieferzonen
hief3e weniger Parkplatze

lichen Verkehr entlasten. Eine solche in-
novative City-Logistik kinnte langfristig
Kosten sparen, die Umwelt schiitzen, den
Lkw-Verkehr reduzieren und die Bewoh-
ner vor Stress und Lirm schiitzen.

Doch derart umfangreiche Veriinderun-
gen wiiren aufwendig - und sind deshalb
nicht sehr beliebt. Tobias Hegmanns vom
Fraunhofer-Institut fiir Materialfluss und
Logistik sagt, dass die Wirtschaft von den
Ideen der Wissenschaftler nicht begeis-
tert sei. Logistikunternehmen zweifeln,
ob sich die hohen Investitionen fiir einen
Hub auszahlen und E-Autos zuverlissig
genug seien. Zudem wiire auch die Anpas-
sung an die Lirmschutzauflagen fiir
niichtliche Lieferungen kostenintensiv.

Richard Vahrenkamp, ehemaliger Uni-
versitiitsprofessor fliir Produktionswirt-
schaft und Logistik, hat jahrzehntelang
dhnliche Erfahrungen gemacht. ,Die Lo-
gistikbranche bremste die Zentralisie-
rung in einem Depot am Stadtrand,
scheute den Verlagerungsaufwand und
befiirchtete lingere Wege." Hinzu kiime:
«Der Wirtschaftsverkehr ist ein vernach-

Lebensader Wirtschaftsverkehr, Fast ein Drittel aller auf Deutschlands Strafien zuriickgelegten Kilometer sind heute dem Wirtschaftsver-

kehr zuzurechnen,

lissigtes Thema der Politik.” Bereits vor
80 Jahren habe es in Berlin mehr E-Liefer-
wagen gegeben als heute. Auch seine Vor-
schlige zur Belieferung der Innenstadt
iber die Spree und den Landwehrkanal
nach Pariser Vorbild seien bei der Berli-
ner Politik auf taube Ohren gestofien.

Vahrenkamp restimiert: , Insbesondere
in Berlin war es bisher nicht miglich, die
vielen Interessenvertreter an einen Tisch
zu bekommen und eine Umsetzung der
Optimierungsideen zu erzielen.”

Zwar propagiert die Marketing-Organi-
sation Berlin Partner, dass Berlin-Bran-
denburg zu den grofben fiinf Logistik-
standorten Deutschlands gehort und die
Logistikbranche eine ,tragende Siule in
der Entwicklung der Hauptstadtregion®
sei, Deshalb wurde auch ein Cluster Ver-
kehr, Mobilitit und Logistik gegriindet.
Auf die Frage aber, welche Mafnahmen
die Stadt plant, um den Verkehr fiir neue

Herausforderungen wie den steigenden
Onlinehandel zukunfsfit zu machen,
winkt der Wirtschaftsverkehrsexperte
der Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung, Julius Menge, ab: ,Zwar wiichst die
Anzahl der Sendungen durch die stei-
gende Beliebtheit des Onlinehandels jahr-
lich signifikant, doch hat das bisher aus
einer gesamtstidtischen Perspektive
kaum Auswirkungen auf den Verkehr.”

So wiiren gar nicht mehr Lieferwagen
im Einsatz, sondern die vorhandenen
wiirden tiiglich mehrfach hin- und her-
pendeln: Allein die Weihnachtszeit be-
legt alljihrlich, dass bei den alltiglichen
Touren immer noch Luft nach oben ist.
Denn schliefflich bricht auch in solchen
Zeiten der Verkehr nicht zusammen®,
sagt Menge gelassen.

Zudem scheitere die Umsetzung von
Optimierungsmafnahmen oft an kontri-
ren Interessen: ,Natiirlich wiiren zusitzli-
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che Ladezonenin den Straffen wiinschens-
wert, damit die Lieferfahrzeuge nicht in
der zweiten Reihe stehen. Das wiirde je-
doch zu Lasten der privaten Fahrzeughal-
ter gehen, denen dann weniger Parkplitze
zur Verfligung stiinden”, gibt Menge zu be-
denken. Letztlich sieht der Senat den
Handlungsbedarf eher auf Seiten der Un-
ternehmen: ,Sicherlich ist die Berliner
Verkehrssituation nicht perfekt, aber letzt-
lichist die Retouren-Explosioneher einlo-
gistisches Problem fiir die Unternehmen.
Aus verkehrlicher Sicht sind Retouren
nicht zwingend negativ. SchliefAlich redu-
zieren sie Leerfahrten”, sagt Menge. Der
Senat stehe deshalb mit der Logistikbran-
che im Kontakt - nicht regulativ, sondern
beratend: , Die Logistikunternchmen sind
global unterwegs. Berlin ist ein wichtiger
Standort, aber nicht bedeutend genug, da-
mit Speditionen ihre weltweiten Logistik-
systeme fiir uns dindern.*




