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Gliederung

1. DerHafrabaVerein: Planung einer Autobahn von Hamburg
Uber Frankfurt nach Basel.

2. Konrad Adenauers Autobahnplane im Raum Koin.
Eréffnung der ersten deutschen Autobahn Baikoin 1932.

3. Die Vielfalt der angedachten Autobahnlinien der
Planungsgesellschaft GEZUVOR 118831 im Kontext
des NSStaats.



Brauchte Deutschland in den 1920er Jahren wirklich Autobahnen?
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Anzahl
Land Einwohner pro
Kraftwagen

1928
Deutschland 134
England 35
Frankreich 43
USA 5




Brauchte Deutschland in den 1920er Jahren wirklich Autobahnen?

Anzabhl
Land Einwohner pro
Kraftwagen

1928
Deutschland 134
England 35
Frankreich 43
USA 5

bASRNAIAS oa! dzizY20Af RAOKGSA AY NBAOF
SN K2KSNI [ 21Ff OSNJ SKNJ I 6A&40KSY R
U Kolng Dusseldorf (1500 Autos pro Tag)

U Kélng Bonn

U Frankfurt¢ Darmstadt Zahlreiche lokale Autobahn

(i Mannheimg Heidelberg Initiativen

U Leipzigg Halle al 91 ! a

—)



Ausflugsverkehr auf der Heerstrasse in Berlin 1908




Die AutostrabBe
Mannheim-Heidelberg

Im Auftrage
der Nordbadischen AutostraBen G.m.b.H.
verfafit von
Stadtbaudirektor Elsaesser
Beigeordneter der Stadt Mannheim

Mannheim 1927



Problematische Ortsdurchfahrten

16 km Landstrasse von Heidelberg nach Mannheim
besitzt 6 km Ortsdurchfahrten, mit Gleisanlagen.
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Langsames Vorankommen der Automobilisten auf den Landtrassen
wegen Agemi schter Verkehrein,

U FulRganger

U Radfahrer

U Viehherden

U Pferdefuhrwerke und
Ochsengespanne

U Strassenbahnen

Ziel der Autobahnplaner war die
Entmischung i reine Autostrassen




AMBURG oo Grundung der Initiative
Hafraba 1926 in Frankfurt a.M.
Hamburgg Frankfurtc Basel
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Aktivitaten der Hafraba:

u Planung der Strecke Hamburdasel als Vorwurf in 45 Banden a 20 km,
fertiggestellt bis 1927.

U Verkehrszahlungen auf Einzelstrecken.
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Aktivitaten der Hafraba:

U Werbung auf Landesind Reichsebene, Wanderausstellungen.
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4. Jahrgang

Aufnahme einer Sitzung des l. Internationalen Autobahn - Kongresses im Verwal-
tungsrats-Sitzungssaal des ,Internationalen Arbeitsamts in Genf*

l. Internationaler Autobahn-KongreB
- in Genf

(Sonderbericht fir das »Hafraba-Mitteilungsblati«)

Der KongreB tagte vom 31. August bis 2. September
Gebédude des ,Internationalen Arbeitsamtes” in Genf
ffnet durch eine Ansprache des Direktors des Inter-
tionalen Arbeitsamtes, Herrn Albert Thomas, der
» Griindung eines Autobahnkongresses im Interesse
r Behebung der internationalen Krise sehr begriifite,
nn dieser sei nicht nur in verkehrstechnischer, sondern
r allem auch in wirtschaftlich-sozialer Hinsicht von Be-
utung. Die Tatsache, daB der KongreB im Verwal-
igsratssaal des Arbeitsamtes tage, sei schon Be-
is dafiir, welch personliches Interesse Herr Thomas
bst an den aufgeworfenen Fragen habe und wie eng

die Beziehungen, die zwischen dem Zweck der Tagung
und den Zielen seines Arbeitsamtes bestdnden, seien. Er
amutigte die Teilnehmer amr dem KongreB, vor der oifent-
lichen Meinung die Begriindung ihrer Bestrebungen darzu-
legen und ihre Ideen zu entwickeln, wobei in den gegen-
wartigen Zeiten auch der moralische Faktor betont werden
diirfe, denn hier seien ja Mittel zur Bekdmpfiung der Ar-
beitslosigkeit gegeben, um so mehr, da der Gedanke der
Autobahnen geeignet ware, fiir das internationale Kapital
eine Verlockung zu sein.

Zum Ehrenprasidenten des Kongresses wurde Herr
Dr. Ing. Puricelli, Konigl. Italien. Senator, Er-
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Aktivitaten der Hafraba:

Erstellen von Finanzierungskonzepten: Auslafdieihen, die mit den
Mauteinnahmen zurlckgezahlt wirden.

Mittel aus der werteschaffenden Erwerbslosenflirsarge

Die Strecke FrankfugMannheim aldPrivatstrasse mit Maut.

Die preussische Regierung un
die Reichsregierung haben Mé
auf offentlichen Strassen strikt
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Das Scheitern des Hafraba-Vereins

Kontroverse in der Verkehrspolitik: Ausbau der Landstrassen vs. Autobahnbau

Nord-Sudlinie Autobahn-Netz
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Postulieren von Verkehrsachsen
ohne empirische Basis,
Verkehrszahlungen 1924, 1928.



Aut obahnpl anungen im Rheinland (£




Multifunktionar Konrad Adenauer

Oberbirgermeister in Koln
AProjektitis

U Fordwerke

U Rundfunk

U Messe

U Universitat

U Grungdrtel

U Rheinbricke

Vorsitzender im Landtag
AProvinzi al
N Adenauers
Johannes Horion
Landeshauptmann der
Rheinprovinz

Zusammen mit Horion
eine Serie von Antragen
zu Autobahnen:

Aachen 1 Koln
Dusseldorf i Koln
Bonni Koln

Vorsitzender des
A BPreussisthensSkdisrats

1x monatlich in Berlin




Spott ¢ber die AProjektitisfi Adenaue

Neuer Hauptbahnhof von Kéln auf dem Heumarkt mit Scherls Monorail



Moderne logistische Begrtindung fur den Antrag Autobahn Aachen i Diren 7 Kdln
im Landtag 1925:

Ziel war es, durch eine verbesserte Verkehrsinfrastruktur den LKW-Verkehr zu
erleichtern und so die Industrie im Raum Duren und Aachen zu unterstutzen.

Im Antrag wurde ausgefuhrt, dass eine Transporterleichterung fur den
Sttickgutverkehr der Industrie lebenswichtig sei, da die Eisenbahnverbindung
Aachen 1 Kdln dem Verkehr nicht gewachsen sei.

Die Giterbahnhofe Aachen seien im Jahre 1922 an 170 Tagen von 300 Werktagen
wegen Uberlastung gesperrt gewesen. Zudem konne ein viergleisiger Ausbau der
Eisenbahn von Aachen nach Kdln nach den Bestimmungen des

Versalller Vertrages nicht erfolgen.

AulRenpolitische Argumente fir den Autobahnbau.



Finanzpolitische und sozialpolitische Begrindungen fur den Autobahnbau
Aachen 1 Duren 1 Kaln:

Das Projekt liege auch im grdol3ten Interesse der Arbeiterschatft,
die in hohem Mal3e erwerbslos sei. Mittel aus der werteschaffenden
Erwerbslosenflrsorge sollten verwendet werden.

Auslandische Anleihen und Beteiligung der Kommunen,
Refinanzierung durch Maut von 5 Pf. flr einen PKW-Kilometer und
von 10 Pf. flr einen LKW-Kilometer.

Das Projekt scheiterte:

Im Marz des Jahres 1926 sah der Provinzialausschuss die Situation

der offentlichen Finanzen derart verschlechtert, dass die beteiligten
Kommunalverbande den Finanzbedarf nicht mehr abdecken kdnnten,

zumal die erwarteten Mauteinnahmen beim Betrieb der Autobahn wegen

des doch begrenzten Verkehres nicht die notwendige HOhe erreichen wurden.



Neues Projekt: Autobahn Koln T Disseldorf

Im Einvernehmen mit den Kommunen stellte die Rheinprovinzverwaltung 1926
einen Entwurf flr die Strecke Koln 7 Dusseldorf auf. Wegen des hohen Verkehrs
erwartete man hohe Mauteinnahmen.

Kampf in den Berliner Ministerien um die Zulassung der Maut auf 6ffentlichen oder
auf Privatstrassen. Berlin war strikt gegen die Maut.
Horion und Adenauer scheiterten.



Dritter Anlauf Autobahn Bonn i Ko&ln.

Keine Maut, Finanzierung aus der werteschaffenden
Erwerbslosenfilirsorge.

Das Projekt wurde als stdliche Verlangerung des verschobenen
Projekts Koln-Dusseldorf verstanden.
Baubeginn 1929 mit 5500 Arbeitslosen, die 300.000 Tagewerke bewaltigten.

Am 6. August 1932 Eroffnung mit einem Festakt im Kolner Rathaus.

Adenauer wies er in seiner Rede auf das zukunftsweisende Konzept der
Strasse hin: NSo werden die Strassen
Sternfahrt des ADAC.

Die erste deutsche Autobahn war geschaffen.
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(REICHSVERBAND DER KRAFTFAHRZEUGBES

ie neue

wagensirafie




Die NS-Herrscher stuften die Autobahn Bonn i Koln wieder zur

Landstrasse zurlck.
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